Technické predpisy pro kategorie ROTAX MAX 2017
1. Kategorie:

Motokéry pouzivané v ROTAX MAX CHALLENGE a ROTAX MAX PACR jsou
rozdé€leny do nésledujicich skupin:

e ROTAX 125 Junior MAX
e ROTAX 125 MAX
e ROTAX 125 DD2

2. Pocet zatizeni:
Pro kazdy soutézni podnik (od méteného tréninku po finale) je povolen:

1 podvozek

1 sada suchych pneumatik
2 sady mokrych pneumatik
2 motory

2.1 Podvozek:

Pokud by doslo k vyraznému poskozeni béhem zavodu, miize technicky komisar
povolit vyménu podvozku nebo ramu.

2.2 Pneumatiky:

V ptipad€ poskozeni pneumatiky smi jezdec pneumatiku vymeénit. Tuto vyménu musi
schvalit technicky komisaf, ktery posoudi, Ze pneumatika nebyla poSkozena umysIné.
U suchych pneumatik smi byt jako ndhradni pneumatika pouzita pouze pneumatika
pouzita, ne nova.

Doporucuje se jezdci, nahlasit poskozeni pneumatiky ihned pfi procesu vazeni, pied
vjezdem do uzavieného parkovisté. Pozdéji nemusi byt vyména pneumatiky povolena.
U mokrych pneumatik musi byt ndhradni pneumatika pouzita z druhé povolené sady.
To znamena i pneumatika nova. Zadn4 jind mokra pneumatika nesmi byt pouZita.
Pneumatiky, které jezdec pouzije budou oznadeny. Ugastnik si zakoupi voucher

v servisni prodejné¢ MS KART s. r. 0.. Na tento voucher obdrzi v uzavieném
parkovisti oznacenou sadu suchych pneumatik. Mokré pneumatiky budou oznaceny
po dojeti jizdy — mokrého zavodu.

(Systém znaéeni a distribuce pneumatik neplati pro seridl ROTAX MAX PACR.

V tomto serialu rozhoduje o znaceni a kontrole pneumatik poradatel daného seridlu
zavodi)
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2.3 Motor:

Jelikoz na zavod jsou povoleny dva motory, mtize ucastnik zdvodu druhy motor
doplnit do protokolu o technické pfejimce i v prubehu zavodu, po dohod¢ s technickym
komisafem. Tento motor mize byt i ten, ktery mél jiz pfejaty jiny jezdec. Stejny
nahradni motor mize pouzit i vice jezdct. Musi ho vSak mit zapsany v technické kartg.
Pokud dojde béhem zavodu k poruSe motoru, mize si jezdec motor opravit a nechat si
jej noveé zaplombovat v servisnim sttedisku ROTAX.

3. Motokara:
3.1 Podvozek:

Je povolen jakykoliv podvozek s platnou homologaci CIK-FIA vcetné proslé
homologace.

Je povolen jakykoliv podvozek, registrovany u BRP ROTAX.

Trubky podvozku — pouze kulaté trubky.

Maximalni pramér zadni osy = 50 mm, minimalni tloustka stény podle pravidel
CIK-FIA.

Ve tiidé ROTAX Junior MAX nejsou povoleny predni brzdy.

Ve tfidé ROTAX 125 MAX nejsou poveleny ptedni brzdy.

Ve tiid¢ ROTAX MAX DD2 jsou povinné ptedni brzdy a to ovladané nohou.

3.2 Hmotnost motokary:

ROTAX JUNIOR MAX — minimalni hmotnost motokary s jezdcem je 145 kg
ROTAX MAX — minimalni hmotnost motokary s jezdcem je 165 kg
ROTAX MAX DD2 — minimalni hmotnost motokary s jezdcem je 173 kg

3.3 Karoserie:

S platnou homologaci CIK-FIA (i prosla homologace), véetné systému ochrany
zadnich kol, ktera je povinnd. V zadném ptipadé nesmi tato ochrana ptesahovat vnéjsi
rovinu zadnich kol. Pro tfidu DD2 je pfedepsan originalni ochrana zadnich kol Rotax.
V pravém bocnim panelu je povolen vyfez potfebny pro umistnéni originalniho
chladice na originalnim drzaku. Vytfez musi byt minimalnich rozméra.

3.4 Kryt retézu:

Je povinné pouzivat celo uzavieny kryt fet¢zového kola na zadni ose a fetézu.

4. Pneumatiky
Pro tfidu ROTAX JUNIOR MAX jsou povoleny nasledujici pneumatiky:

Pneumatiky pro suchou trat: ~ MOJO  Typ: D2

Ptedni: 4.5x10.0-5 Zadni: 7.1x11.0-5
Pneumatiky pro mokrou trat: MOJO  Typ: W3

Ptedni: 4.5x10.0-5 Zadni: 6.0x11.0-5
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Pro tfidu ROTAX MAX jsou povoleny nasledujici pneumatiky:
Pneumatiky pro suchou trat: ~ MOJO  Typ: D3
Predni: 4.5x10.0-5  Zadni: 7.1x11.0-5

Pneumatiky pro mokrou trat: MOJO  Typ: W3
Pfedni: 4.5x10.0-5  Zadni: 6.0x11.0-5

Pro tfidu ROTAX DD2 jsou povoleny nasledujici pneumatiky:
Pneumatiky pro suchou trat: ~ MOJO  Typ: D3

Predni: 4.5x10.0-5  Zadni: 7.1x11.0-5
Pneumatiky pro mokrou trat: MOJO  Typ: W3

Predni: 4.5x10.0-5  Zadni: 6.0x11.0-5
Ptisné jsou zakdzany jakékoliv upravy nebo zpracovani pneumatik. Zakazano je téz
predehiivani pneumatik.

. Zpracovani dat:

Je povoleno jakékoliv zafizeni pro zpracovani a zdznam jakychkoliv dat.

. Kompozitni materialy:

Kompozitni materialy (karbonova vldkna apod.) jsou zakdzany s vyjimkou sedacky a
podlahy.

. Bezpecnost zarizeni

Pro MCR Rotax MAX musi kombinézy, piilby, motokarové boty, rukavice a dalsi
pomtcky

ochrany jezdce vyhovovat mezinarodnim nebo narodnim ptedpistim.

. Palivo

Bezolovnaté, komeréni kvalita z Cerpaci stanice, dle narodnich predpist.

8.1 Piedepsan je jednotny olej do paliva znacka XPS — KARTTEC, nebo olej
XPS-KARTTEC SYNMAX.
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9. Motory

Pii zavodech Poharu ROTAX MAX CHALLENGE CR, ROTAX MAX PACR, jsou povoleny pouze
motory, které vyhovuji nasledujicim technickym specifikacim:

Pro narodni zdvody v CR jsou povoleny pouze motory, které byly zaplombovany oficialnim servisnim
sttediskem ROTAX a to v jakékoliv zemi. Toto stfedisko musi byt registrovano u obchodniho partnera
firmy ROTAX pro danou zemi. Zpiisob zaplombovani a plomba samotna musi odpovidat piedpisu,
vydaného vyrobcem motord ROTAX.

V Ceské republice jsou tato stfediska tyfi.

Prachatice - MS KART s.r.0., Zernovicka 1272, 383 01 Prachatice

Tynisté nad Orlici — Jan Dostal — DOSS KART, V. Opatrného 791, 517 21 Tynisté nad Orlici
Ostrava — Martin Gregor, Gregor Kart s.r.o., Béla 40, 747 23 B¢la

Sazava — Vladimir Martinek, Ledecko 12, 285 07 Sazava

Plzen — Stanislav Volin, Bedficha Smetany 948, 331 41 Kralovice

Zapeceténim motoru prebiraji autorizovani distributoii ROTAX a jejich servisni stiediska
odpovédnost za shodu motoru s platnymi technickymi specifikacemi. I ipln€ novy motor musi byt
pied zapeceténim zkontrolovan podle technickych specifikaci. Za ptipadné neshody s technickymi
ptedpisy piebira stoprocentni odpovédnost stiedisko, ktera zaplombovalo dany motor tim i za
pripadné sankce, vyplyvajici z nedodrzeni technickych predpisi.

Motory musi byt zapecetény specifickymi pecetémi motoru ROTAX (pecet’ z cerného eloxovaného
hliniku s logem "ROTAX " a 6mistnym sériovym ¢islem a ¢arovym kodem).

Dalsi povolené peceti jsou:

peceti z Cerného eloxovaného hliniku s logem ,,JAG* a 6mistnym sériovym cCislem

peceti z Cerveného eloxovaného hliniku s logem ,, JAG* a 6mistnym sériovym ¢islem

peceti z Cerveného eloxovaného hliniku s logem ,,KORRIDAS* a 6mistnym sériovym ¢islem

Pomoci ocelového lanka musi byt motor zapecetén na jednom Sroubu s vnitinim Sestihranem (1)
ptiruby sani, na jednom zévrtném Sroubu (2) valce a jednom Sroubu s vnitinim Sestihranem (3)
krytu hlavy valct (viz pfilozené obrazky).

Po zapeceténi musi byt pecet’ motoru slisovana pomoci klesti ROTAX 276 110.

(viz obrazek dale)

MUSI BYT POUZIVANY POUZE PECETI
S CAROVYM KODEM!
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Neni povoleno protahovat pecetici lanko peceti podruhé (pouze tak, jak je uvedeno na obrazku vySe)

Pti kazdém novém peceténi motoru je organ (autorizovany distributor ROTAX nebo jeho servisni stfedisko),
ktery kontroluje a peceti motor, odpovédny za nasledujici idaje na identifikacni karté motoru, ktera patii
vlastnikovi motoru.

Vyrobni ¢islo motoru
Sériové cCislo peceti
Razitko a podpis spole¢nosti, aby bylo mozné pfti technické ptejimcee zjistit, ktery organ motor kontroloval a
pecetil.
vypracoval promotér RMC CR

MS KART s. r. 0.
Zernovicka 1272
383 01 Prachatice
www.mskart.cz

e-mail: Kkarting@mskart.cz
tel: 388 313 387
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Pfi kazdém novém peceténi motoru je autorizovany distributor
ROTAX nebo jeho servisni stfedisko, ktery kontroluje a peceti motor,
odpovédny za nasledujici idaje na identifikaéni karté motoru, ktera
patfi vlastnikovi motoru.

Sériové C&islo motoru

Sériové Cislo peceti

Razitko a podpis autorizovaného distributora/servisniho stfediska.

JENTITY CARD

(3

o 1A

2 125 MAX DD2

engw swane: 6.5, 83420
omeseatie: 2 4EH0.1
Pfi Technické pfejimce musi jezdec pfedloZit: | ——
Motor (motory) s nepoSkozenou peceti (pecetémi) ot i s, Rt Kartg
Technicky prikaz (prikazy) motoru, uvadeéjici shodna vyrobni Cisla, ¥ Victora Sirsel 254
shodna Cisla peceti motoru, razitka a podpisy autorizovaného = i
distributora nebo servisniho stfediska, které kontrolovalo a - T
Signature: e Ty 1, 20T

zapecetilo motor (motory).

Autorizovany distributor ROTAX organizujici narodni RMC muze najmout pfed kazdym podnikem
RMC neutralni servisni stfedisko, které bude jako jediné opravnéno obnovit peCet motoru mezi
technickou pfFejimkou a finale v pfipadé poruchy motoru.

Pfi IRMCE nejsou autorizovani distributofi ROTAX a jejich servisni stfediska opravnéna obnovit
pecet motoru mezi technickou pfejimkou a finéle.

Peceténi motoru pomaha zkratit dobu technické prejimky pfi zavodech, nebot’ pfi zdvodé musi byt
kontrolovano pouze pfislusSenstvi (karburator, vyfuk, chladic.....).

Technicti komisafi mohou samozifejmé vyzadat otevieni a opétnou kontrolu motoru podle technickych
specifikaci pfed a po zavodé, nebo v pfipadé protestu. Pokud byla porudena pecet motoru (at jiz z
jakéhokoliv davodu), musi byt motor kompletné zkontrolovan podle technickych specifikaci a musi poté
byt opét zapec&etén autorizovanym distributorem ROTAX nebo jednim z jeho servisnich stfedisek.

VSECHNY DiLY MIMO PECET MOTORU JE SOUTEZICi ODPOVEDNY ZA ZAJISTENi SOULADU S
TECHNICKYMI PREDPISY.

Upravy, opravy a pridavky

Upravy

Ani motor, ani zadné z jeho pomocnych zafizeni, nesmi byt zadnym zplsobem upraveno.
"Upraveno" je definovano jako jakakoliv zména tvaru, obsahu nebo funkce, ktera by predstavovala
podminku rozdilu od puvodniho navrhu. To zahrnuje pfidavani nebo odebirani dili nebo materialu
ze sestavy motoru, pokud to neni vyslovné povoleno v téchto pravidlech. Nastaveni prvku, specialné
ur¢enych k tomuto Ucelu nebude klasifikovano jako Uprava, napf. nastavovaci Srouby karburatoru a
pFivéry vyfuku.

Oprava zavitu na klikové skfini (maximalné tfi zavitové otvory na klikovou skfin) pomoci viozky
»Helicoil* nebo podobné je povolena.

Vyjimka: Zavity, umisté&né pod klikovou skfini ur¢ené k upevriovani klikové skfiné k motoru mohou byt
opraveny podle potieby.

Oprava zavitu na valci (maximalné tfi zavitové otvory na valec) pomoci vlozky ,Helicoil“ nebo podobné
je povolena.

Povoleny jsou pouze plvodni dily ROTAX, které jsou konkrétné uréeny a dodany pro motory 125
Junior MAX, 125 MAX a 125 MAX DD2, pokud neni uvedeno jinak.

VSE, CO NENi VYSLOVNE DOVOLENO V TECHNICKYCH PREDPISECH, JE ZAKAZANO.
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Vnitini pridavky

Zadny ptidavny material nesmi byt pfidavan kromé pFipadt opravy motoru, kdy bude pouze
obnoven motor nebo jeho dily do stavu podle specifikaci.

Pouzivani povlakl pro tepelnou izolaci nebo keramickych povlaku na nebo v motoru a na nebo ve
vyfukovém systému je zakdzano.

Pouziti povrcht proti tfeni na nebo v motoru nebo sou¢astech motoru je zakazano.

Povolené pridavky

Kryt fetézu, upevnéni motoru, mérka teploty a tachometr/méfi¢ motohodin, zachytavaci nadobka na
kapaliny a s montaznimi konzolami, pfidavny drzak zapalovaci civky DENSO (povolen pouze, pokud
je montazni poloha zapalovaci civky v konfliktu se soucasti podvozku).

Uprava krytu hlavy valce natérem je povolena. Snimaé

teploty vyfukovych plynd (viz vyfukové systémy).

Netechnické polozky
Neoriginalni drzaky, rozpérné pojistné krouzky, podlozky, pouzdro na kabel Skrtici klapky, palivové a
pulzni potrubi (typ a velikost) jsou povoleny, neni-li uvedeno jinak.

Méreni

Pfi provadénich jakychkoliv méfeni rozmérd podle nasledujicich technickych predpist, ma-li byt
dosazena prfesnost 0,1 mm nebo lepsi, musi byt teplota dilu mezi +10 °C a +30 °C. Pfed pfijetim
jakéhokoliv rozhodnuti na zakladé téchto predpisu je povinna kontrola dostupnych bulletin.

Lze je nalézt na adrese http://www.rotax-kart.com/Max-Challenge/MAX-Challenge/Regulations
Aby se zamezilo nadmérnému hluku a vyfukovym zplodinam, neni povoleno protaéeni motoru v
servisnim parku (kromé kratké funkéni zkoudky — maximalné 5 sekund)

Technicka specifikace (v ramci peceti motoru) pro motokarové motory ROTAX
125 Junior MAX/evo

125 MAX/evo

125 MAX DD2/evo

Mezera Squish

125 Junior MAX/evo minimalné = 1,20 mm

125 MAX/evo minimalné = 1,00 mm

125 MAX DD2/evo minimalné = 1,30 mm

Mezera Squish musi byt méfena certifikovanym posuvnym méfitkem a pomoci cinového dratu 2 mm
(obj. €. Rotax 580 130).

Klikovy hfidel musi byt otacen pomalu rukou pfes horni Uvrat tak, aby byl cinovy drat

zmacknut. Mezera squish musi byt méfena na levé a pravé strané ve sméru pistniho ¢epu.

Pocita se primérna hodnota z téchto dvou méfeni.

Vlozka spalovaci komory

Identifikacni kod liti musi byt ,223 389“ nebo ,223 389 1 nebo
"223 389 2" nebo 223 389 2/1" nebo “223 389 2/2".

Musi byt vidét odlity text "ROTAX" nebo "MADE IN AUSTRIA".

Vy8ka vlozky spalovaci komory musi byt 28,80
mm +/- 0,2 mm (H). H



http://www.rotax-kart.com/Max-Challenge/MAX-Challenge/Regulations

2.3.

2.4.

2.5.

Profil viozky spalovaci komory musi byt zkontrolovan Sablonou (obj. €.
ROTAX 277 390). Svételna mezera mezi Sablonou a profilem viozky
spalovaci komory musi byt pfes cely profil stejna.

Pist se sadou krouzk(

Plvodni, s povrchovou vrstvou, hlinikovy, odlity pist s jednim pistnim
krouzkem. Na pistu musi byt uvnitf vidét text "ELKO" (1) a "MADE IN
AUSTRIA" (2).

Obrobené oblasti jsou: Horni konec pistu, vnéjsi prameér, drazka pro
pistni krouzek, otvor pro pistni €ep, vnitini pramér na dolnim konci pistu
a pfipadné odstranéni otfepl z vyroby (3) na vyfezu plasté pistu.
VSechny ostatni ¢asti povrchu nejsou obrobené a maji povrch z liti.
Jakékoliv mechanické zpracovani nebo predélavani pistl je
zakazano (napf. odstranovani karbonovych usad).

Cisténi bez naruseni originalniho povrchu je povoleno.

Pdvodni, magneticky, obdélnikovy pistni krouzek.

VyS&ka krouzku: 0,98 +/- 0,02 mm.

Pistni krouzek je oznacen bud' ,ROTAX 215 547" nebo ,ROTAX 215
548", Pistni krouzek je také povoleny, pokud jsou viditelné pouze Casti
znaceni.

Pistni ¢ep

Pistni Cep je vyroben z magnetické oceli.

Rozméry musi byt podle vykresu.

Minimalni hmotnost pistniho ¢epu nesmi byt mensi nez
31,00 g.

Valec
Valec z lehké slitiny s pokovenim GILNISIL.
P wopr | - Sristry-kodom it

14550450

445 -0.00

Obnova platovani valce neni povolena.

Maximalni vrtani valce = 54,035 mm (méfeno 10 mm nad vyfukovym kanalem). Valec musi

byt oznaCen logem "ROTAX" (viz obrazky nize).

125 Junior MAX

Vaélec s jednim hlavnim vyfukovym kanalem a bez pfivéry vyfuku. Pro
pouziti smi byt pouzity pouze valce oznacené identifikaCnim kédem
223 994.

v ’ . Iy v s

125 MAX
Valec s jednim hlavnim vyfukovym kanalem a s pfivérou vyfuku.
Pro pouziti smi byt pouzity pouze valce oznacené identifikacnim
kédem 223 993.

v ’ . oy v s




125 MAX DD2

Valec s jednim hlavnim vyfukovym kanalem a dvéma postrannimi
vyfukovymi kanaly a pFivérou vyfuku.

Valec musi byt oznacen bud identifikacnim kédem 613 933, 613

931 nebo 613 930

Pouziti valct oznacenych identifikaénim kédem 613 931 nebo 613 930
je povoleno pouze do 31.12. 2017.

Vyska valce

(méfeno digitalnim posuvnym méfitkem o minimalni délce 200 mm)
125 Junior MAX a 125 MAX: 87,00 mm -0,05/+0,1 mm

125 MAX DD2: 86,70 mm -0,05/+0,1 mm

Povrch valce

VSechny pfenosové kanaly a prachody maiji povrch po liti
kromé pfipadného odstranéni (provedeného vyrobcem) otfepu
ze saciho prachodu a vyfukového kanalu a prichodud. VSechny
kanaly maji srazené hrany, aby se zabranilo obrouseni
krouzku. Zadné dali obrabéni neni povoleno.

Horni hrana vyfukového kanalu maze vykazovat urcité
stavajici obrabéni od vyrobce. Tésnici pfiruba pro vyfukové
hrdlo mlze vykazovat znaky obrabéni od vyrobce.

VSechny kanaly maji srazené hrany.
Zadné dalSi obrabéni neni povoleno.

Na valcich ozna¢enych 223 993, 223 994 a 613 933 muze horni
hrana pomocného kanalu vykazovat tovarni obrabéni.

PFiruba pro vyfukové hrdlo muze vykazovat bud povrch po liti,
nebo obrobeny povrch.

Obrobeny povrch maze byt bud plochy, nebo vykazovat
kruhové tésnici zarezy.




Horni hrana muze vykazovat bud pouze povrch po liti (levy obrazek) nebo znaky obrabéni CNC
(prostfedni obrazek) nebo znaky obrabéni CNC v kombinaci se znaky ruéniho brouseni.(pravy
obrazek).

Vyfukovy kanal mize vykazovat ¢astecné rucni brouseni, provedené vyrobcem pro vylouceni
drobnych vad odlitku a/nebo pro odstranéni otfept NIKASILu na konci platovani NIKASILem (pravy
obrazek).

Valce oznacené 223 994 a majici na sobé vylitou pismennou znacku (napf. ,J) v sacim hrdle maji pIné
CNC obrobeny vyfukovy kanal a plné CNC obrobenou horni hranu pomocného kanalu.

Vodorovné a svislé rozméry
vyfukového kanalu (pouze valec 223
994 s pIné CNC obrobenym
vyfukovym kanalem) musi byt
zkontrolovany Sablonou (obj. €. Rotax
676 240).

Sablona musi byt zasunuta ve
vodorovné a svislé poloze co nejdale
do vyfukového kanalu.

V obou smérech se Sablona nesmi
dotykat pfiruby vyfukového hrdla.

Casovani vyfukového kanalu
“Casovani vyfukového kanalu” (vzdalenost od horni &asti valce k
horni ¢asti vyfukového kanalu) musi byt kontrolovano $ablonou
(obj. Cislo ROTAX 277 402).

Vlozte Sablonu (dbejte na to, abyste pouzili spravnou $ablonu
JUNIOR MAX, nebo DD2) do valce, presurite Sablonu (v
nejvy$Sim bodé vyfukového kanalu) co nejdale do vyfukového
kanalu.

V této poloze se Sablona nesmi dotykat stény valce.



2.6.

2.7.

2.8.

Privéra vyfuku (125 MAX a 125 MAX DD2)

Pokud je pist pfesouvan smérem nahoru a poprvé pfikryje upiné
vyfukovy kanal, musi byt mozné vlozit mérku pfivéry vyfuku (obj.
¢. Rotax 277 030), dokud se nezarazi o povrch valce (nesmi byt
mozné vlozit sparovou mérku 0,05 mm v jakékoliv misté obvodu).
Uprava t&snéni (obj. &. Rotax 250 231) mezi valcem a

skFini pfivéry vyfuku je zakazana.

Systém sani

Saci potrubi je oznaceno razvem—ROTAX" &

identifikacnim kédem

,267 915“ a jménem “ROTAXT nebo pouze ,267 916,

platnym pro 125 Junior MAX a 125 MAX

,267 410“ a jménem “ROTAXT nebo pouze ,267 411°,

platnym pro 125 MAX DD2.

Na spojeni vnitfniho obvodu a montézni plose zarazky
karburatoru se mize objevit trochu odstranéni otfepl z vyroby.
Toto je ruéni operace ofezavani spocivajici v malém stazeni rohu
o Sifce méné nez 3 mm. Zadné dalsi brouseni &i obrabéni neni
povoleno.

Sestava membranového ventilu je vybavena 2 zarazkami platku
a 2 jazyCky, z nichz kazdy ma 3 platky.
Tloustka jazycku je 0,6 mm +/- 0,10 mm.

Klikovy hridel

Zdvih 54,5 mm +/-0,1 mm

Na ojnici musi byt vidét vykovana Cisla ,213%,
,365%, ,367“ nebo ,362“ na ose.

HFidele ojnice ,213%, ,365“ a ,367 nejsou
obrobeny a jsou pomédény.

HFidel ojnice ,,362" neni pomédén a holy (Seda).
BrouSeni ani leSténi hfidele ojnice neni
povoleno.

Hlavni loziska klikového hridele

Je povoleno pouze hlavni lozisko klikového hfidele 6206
od firmy FAG. (musi byt oznateno kédem 579165BA nebo
Z-579165.11.KL)




2.9. Vyvazovaci hridel (125 Junior MAX a 125 MAX) ;
VyvaZovaci hidel a soukoli musi byt instalovany. Jsou ROfdt g
povoleny pouze konfigurace dilu obj. &. 237 949 (stejné jako e
237 948).

Povrch (1) neni obroben a musi vykazovat povrch po liti.
Méfeni od stfedu vyvazovaciho hfidele na vnéjsi primér
odstfedivého zavazi vyvazovaciho hfidele pfi definované délce
nesmi byt niz8i, nez je zadano.

Minimalni hmotnost suchého vyvazovaciho hfidele nesmi byt
niz8i nez: 255 g pro vyvazovaci hfidel obj. Cislo ROTAX 237
945 (stejné jako 237 948).

L 215

2.10. Dvourychlostni prevodovka (125 MAX DD2)
Primarni hfidel s 19 zuby pro 1. pfevodovy stupen a 24 zubu pro 2. pfevodovy stupen.
Volnobé&zné kolo pro 1. pfevodovy stupen musi mit 81 zubu.
Volnobézné kolo pro 2. pfevodovy stupef musi mit 77 zubl

2.11. Klikova skfin
Jak je dodana vyrobcem. Na dvou hlavnich pfechodovych pasazich a v oblasti kliky neni povoleno
Zadné obrabéni ani lesténi.
Povolena je klikova skfih bez povrchoveé vrstvy a také s Cernou povrchovou vrstvou.
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6.1.

6.2.

Technicka specifikace (vné peceti motoru) pro motokarové motory ROTAX

125 Junior MAX/evo
125 MAX/evo
125 MAX DD2/evo

Je odpovédnost soutéziciho, aby zkontroloval své zafizeni (vSechny dily vné peceti motoru, jak jsou
uvedeny dale), aby zaijistil, Ze toto zafizeni vyhovuje technickym specifikacim, uvedenym dale!

Vyvazovaci pohon (125 Junior MAX a 125 MAX)
K pouziti jsou povolena pouze ocelova vyvazovaci soukoli.

Vyvazovaci soukoli musi byt instalovano a musi byt nastaveno

podle pokynu v opravarenské prirucce.

Michani ocelovych vyvazovaci soukoli riizné sirky (6,0 a 9,0

mm) je pfisné zakazano.

Vyvazovaci soukoli (125 MAX DD2)

Vyvazovaci soukoli musi byt namontovano na klikovém hfideli.
Vyvazovaci soukoli musi byt instalovano na primarnim hfideli
a musi byt vyrovnano s pohonem vyvazovaciho soukoli podle

pokynu v opravarenské pfirucce.
Verze 1:

Odstredivé zavazi vyvazovaciho soukoli musi vykazovat lity povrch

Verze 2:

Odstredivé zavazi vyvazovaciho soukoli mize vykazovat
opracovany povrch. Rozmér A (nejsir§i ¢ast vyvazovaciho
zavazi) musi byt bud 53,0 mm +/- 0,5 nebo 57,0 mm +/-
0,5

Minimalni hmotnost suchého vyvazovaciho soukoli v€etné
loziska nesmi byt niz8i nez 240 gramu.

Odstrediva spojka

125 Junior MAX a 125 MAX

Zabér odstredivé spojky maximalné pfi 4.000 ot./min.
(motokara bez jezdce se musi zadit pohybovat).

Obé verze spojky (polozka 1 s otvory a bez nich) smi

byt pouzivany.

Obé verze jsou oznaceny slovem ,ROTAX".

O-krouzek (2) musi byt nasazen a zajistovat fadné tésnéni
mezi bubnem spojky a jehlovym loZiskem / loZiskovym
pouzdrem. Pro pouZiti jsou povoleny dvé verze spojkového
bubnu (3). Obé verze jsou oznaceny slovem ,ROTAX".

Znaky vytlaCovani tuku z jehlového loziska/loziskového
pouzdra nesmi pfekralovat obrazek vedle.

Sty&na plocha mezi spojkou a bubnem spojky musi byt
trvale sucha — povoleno neni Zzadné mazani.

Technické predpisy RMC 2017 Vydani: 21. 11. 2016

Strana 11 ze 31



125 MAX DD2

Zabér odstredivé spojky maximalné pfi 4.000 ot./min.
(motokara bez jezdce se musi zacit pohybovat).

Obé verze spojky (polozka 6 s otvory a bez nich) smi byt
pouzivany.

O-krouzek (11) musi byt nasazen.

VySka spojky
125 Junior MAX a 125 MAX: Minimalné = 11,45 mm
125 MAX DD2: Minimalné = 14,45 mm

Tloustka cCelisti spojky

Minimalné = 24,10 mm

Méfeni musi byt provedeno na 3 otevfenych koncich &elisti
spojky, 5 - 10 mm od vyfrézované drazky (vSechny Ccelisti
spojky musi byt pfi méfeni Uplné uzaviené - Zzadna mezera).

Vnéjsi primér bubnu spojky

Minimalné = 89,50 mm

Priimér musi byt méfen posuvnym méfitkem tésné vedle radiusu ze strany plasté (ne na otevieném
konci bubnu spojky).

Vnitfni prmér bubnu spojky

Maximalné = 84,90 mm

Vnitfni primér musi byt méfen posuvnym meéfitkem. Méfeni musi byt provedeno ve stfedu bubnu spojky
(v oblasti kontaktu spojky a bubnu spojky).




6.3.

6.4.

VySka bubnu spojky s fetézovym kolem / primarnim pfevodem
125 Junior MAX a 125 MAX Minimalné = 33,90 mm
125 MAX DD2 Minimalné = 39,50 mm

F

Primarni pohon (125 MAX DD2):

Musi byt pouzita originalni primarni pohonna kola s
nasledujicimi volbami pfevodovych poméru.

K pouZiti jsou povoleny pouze nasledujici kombinace.
Pohonné Pohanén

kolo é kolo
32 65
33 64
34 63
35 62
36 61
37 60
38 59

Specificky pfevodovy pomér primarniho pfevodu muize byt stanoven pro kazdy zavod v ,Bulletinu®.

Razeni rychlosti (125 MAX DD2)

Dvourychlostni pfevodovka musi byt ovladana z volantu prostfednictvim
dvou bowdenovych lanek.

Pro pouziti jsou povoleny dvé verze originalnich systému radici paky.

Verze 1, plastové fadici packy (pouzivani povoleno do 31. prosince 2017)
Je povoleno plvodni plastové fadici paky (23) ufiznout nebo pfidat packy
tak, aby byla paka pfizplisobena konkrétnimu volantu. Musi byt pouzito

originalni plastové pouzdro volantu (27, obj. €. Rotax 660 640).

Verze 2, hlinikoveé fadici packy

Rezani originalni hlinikové fadici paky nebo pfidavani
neoriginalnich dild neni dovoleno.

Montaz fadicich pak (31) na dolni nebo horni &ast paprsku (25)
je povolené nastaveni.

Na fadici paku (31) mohou byt namontovany volitelné dily (36 -
38) v jakékoliv pozici.

Ohnuti hlinikové fadici paky, aby byla vyrovnana s volantem, je
povolené nastaveni.



6.5. Kombinace systému zapalovani, karburatoru a vyfukového systému

Kombinace dil(i je omezena na nasledujici dvé specifikace (1 a 2) na typ motoru.

Typ motoru | 125 Junior MAX 125 MAX 125 MAX DD2
Dily \ Kombinace 1 2 1* 2 1* 2
Systém zapalovani Denso (o) (o) o)
Systém zapalovani Dell'orto (o) 0 o
Privéra vyfuku, pneumatické o o
casovani
Privéra vyfuku, elektronické ¢asovani (o) o)
Karburator QS, QD (o) o (o)
Karburator XS (o) (o) o o (o) o
Vyfukovy systém, verze 1 a 2 (o) 0 (o)
Vyfukovy systém, verze 3 o o o o o] o

~opecifikace 1“ povolena pouze do 31. 12. 2017.

6.6. Privéra vyfuku (125 MAX a 125 MAX DD2)
Pouzivat se smi dvé verze originalniho systému pfivéry vyfuku (pneumaticky/elektronicky ¢asovany).
Oba systémy musi byt pouzivany se viemi dily,
namontovanymi jak je uvedeno na ilustraci dale.

Ve verzi 2, pouze konfigurace, kde je pruzina pFivéry vyfuku
(13) namontovana nad pistem pfivéry vyfuku (

11) smi byt pouzivana.

Délka privéry vyfuku (polozka 4 pneumatického ¢asovani,
polozka 2 elektronicky ¢asované pfivéry vyfuku) je 36,5 mm
+0,20 mm/-0,30 mm. Sitka sedla je 4,8 mm +/-0,3 mm
Zelené zbarveny vyfukovy méch (polozka 11 pneumatické
privéry vyfuku, poloZka 10 elektronického ¢asovani pfivéry
vyfuku, obj. €. Rotax 260 723) je jediny povoleny.

Verze 1, pneumaticky ¢asovana privéra vyfuku. Verze 2, elektronicky ¢asovana privéra vyfuku
(pouzivani povoleno pouze 31. prosince 2017)

Ve verzi 2, montaz puvodni pulsni trysky @ do tlakové hadice je
povolené nastaveni.
Smér pulsni trysky uvnitf tlakové hadice je volny.



6.7. Systém zapalovani
Digitalni bateriové zapalovani, proménné ¢asovani zapalovani, Zadné nastaveni neni mozné.

Svicka: BENSO-ridium-PAL24-nebo P27 nebe WA 29-nebo-WA-31
nebeAL34 NGK GRADI

Pro pouziti jsou povoleny dveé verze originalnich krytek zapalovaci svicky.
Verze 1: (;erné, oznacena ,NGK TBOSEMA®.
Verze 2: Cervena, oznacena ,NGK*

Oznaceni snimace klikového hfidele musi obsahovat v prvnim
fadku nasledujici Cisla 029600--0710.

Ocelova kulicka (prdmeér 3-5 mm) umisténa na kruhovém povrchu
snimace musi zUstat ve stfedu kruhového povrchu.

Montaz snimace klikového hfidele na klikovou skfin s t&snénim \

navic k plvodnimu gumovému tésnéni je povolena specifikace. G
Pridavné tésnéni, Rotax 431 500, tloustka tésnéni = 0,8 mm ' U Q' t.
Je povoleno vlozit maximalné dvé tésnéni (Rotax 431 500). '

Montazni poloha pfidavného (pfidavnych) tésnéni:

Klikova skfifn — gumovy tésnici krouzek — pfidavné (pfidavna) tésnéi

Pouzivat se smi dvé verze originalniho systému zapalovani (Denso a Dellorto).

Cinovnici zavodii mohou kdykoliv pozadovat, aby soutézici vyménil zapalovaci civku (systém
zapalovani Denso)/elektronickou jednotku (systém zapalovani Dellorto), za novou, poskytnutou
vedenim soutéze.

Verze 1, systém zapalovani DENSO (pouzivani povoleno do 31. prosince 2017)
Odlitek zapalovaci civky na sobé& musi mit odlito nasledujici ,129000 a ,DENSO*.

125 Junior MAX a 125 MAX

Zapalovaci civka musi mit na konci 3 vyvody.

Pouzdro konektoru zapalovaci civky musi mit bud ¢ernou, nebo
zelenou barvu

Verze s prodluzovacim kabelem (vyryto Cislo 265571 jako na
obrazku) nesmi jiz byt pouzivana od 1. 3. 2012.

Minimalni délka vysokonapétového kabelu je 210 mm (od vyvodu
kabelu ze zapalovaci civky po vyvod kabelu na konektoru svicky =
viditelna délka kabelu).




Zapalovaci civka musi byt uchycena k pfevodovce pomoci 2
originalnich silentblokd.

V pfipadé, Ze néjaka soucast podvozku koliduje se zapalovaci civkou,
je povolena Uprava s pouzitim pfidavné prodluzovaci konzoly (tuha, z
pIného kovu, namontovana v originalnich upevriovacich otvorech krytu
prevodovky), ktera vylouci jakékoliv kolize.

Pfidani druhého originalniho ukostfovaciho kabelu (obj. €. ROTAX
264 910) je povolena volba

125 MAX DD2

Zapalovaci civka musi mit na konci 4 nebo 6 vyvodu.

Pouzdro konektoru zapalovaci civky musi mit bud' bilou, nebo Sedou
barvu. K pouZiti jsou povolené také zapalovaci civky oznacené Cislem
,266 750

Minimalni délka vysokonapétového kabelu je 210 mm (od vyvodu
kabelu ze zapalovaci civky po vyvod kabelu na konektoru svicky =
viditelna délka kabelu).

Zapalovaci civka musi byt uchycena k levé strané klikové skfiné
pomoci 2 originalnich silentblok.

Montaz zapalovaci civky na volitelnou konzolu (obj. €. Rotax
651 055) na kryt civky je povolena volba.

PFidani druhého originalniho ukostfovaciho kabelu (obj. €. ROTAX
264 910) je povolena volba

Verze 2, Systém zapalovani Dellorto

Zapalovaci civka (stejna pro vSechny motory) s oddélenou elektronickou jednotkou (ECU, specificka
pro kazdy motor). Zapalovaci civka a ECU (a magneticky ventil pouze pro 125 MAX a 125 MAX
DD2) musi byt namontovana se v8emi dily podle obrazku nize.

V pfipadé, Ze montazni konzola (pouze 125 Junior MAX a 125 MAX) v konfliktu se sou&asti
podvozku, je povoleno pfidani 2 rozpérek, jedné na montazni otvor o maximalni tloustce 20 mm
mezi montazni konzolu a kryt pfevodovky.

Povoleny jsou dvé rGzné verze montaze (levy obrazek a pravy obrazek).



125 Junior MAX a 125 MAX

125 MAX DD2
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Ve verzich montaze zobrazenych na levych obrazcich musi byt ukostfovaci kabel kabelového svazku
pfipojen k dolnimu pryZzovému dorazu podpurné desticky.

Odstranéni ¢erného natéru z krytu pfevodovky (125 Junior MAX a 125 MAX) na ur€enych oblastech,
definovanych firmou Rotax (pro propojeni kostry mezi kabelovym svazkem a motorem) je povolena
Uprava.

Vizualni vzhled zapalovaci civky musi byt identicky jako na
obrazku.

Zapalovaci civka musi mit na konci 2 vyvody.

Zapalovaci civka jen oznagena dvéma stitky, ,BRP 666820“ a
,NIG 0105

Zapalovaci civka se stale jeSté smi pouzivat, i kdyz

jeden z obou §titk( chybi.

Minimalni délka vysokonapétového kabelu zapalovaci civky
je 210 mm (od vyvodu kabelu ze zapalovaci civky po vyvod
kabelu na konektoru svi¢ky = viditelna délka kabelu).

DO . 18774.0075

BRP: 666320
NIG 0105 27J14




6.8.

Elektronicka Fidici jednotka (ECU) je oznaCena Stitky a je
také jesté povolena, kdyz je Stitek necitelny, nebo kdyz

Kamr ECU Teaven

chybi. -
125 Junior MAX: ,666812" 425JunierMAX-eve~ roTax @
,666813"
125 MAX: ,666814" 125-MAX-—eve”
,666815"
125 MAX DD2: ,666816", 425-MAX-DB2-eve“

ECU musi byt zkontrolovana testerem ECU (obj. €. Rotax
276 230) podle nasledujiciho postupu.

Odpojte kabelovy svazek motoru od ECU.

Pfipojte kabelovy svazek testeru ECU k

ECU.

Pfipojte napajeci kabel kabelového svazku testeru ECU ke
konektoru nabijeni kabelového svazku motoru.

Pfi kazdém pfipojeni k baterii bude na displeji zobrazena
verze softwaru ECU na pfiblizné 2 sekundy.

Verze softwaru, zobrazena na displeji musi byt 2V00. Spustte
test stisknutim tlaéitka ,v“ na testeru ECU.

Po pfiblizné 3 sekundach se na druhé fadce displeje
zobrazi typ ECU A | ktera je praveé testovana. Po

pfiblizné 30 sekundach se na prvni fadce displeje

zobrazi vysledek © testu.

ECU (zo! e ECU).

Tester ECU musi zobrazit nasledujici vysledky:

Kategorie 125 Junior MAX
O IaMAXEVO 666812JNRMAX nebo 666813JNRMAX
@ !l Test OK!!

Kategorie 125 MAX
© MAXEMO 666814MAX nebo 666815MAX
@ !l Test OK!!

Kategorie 125 MAX DD2
O MAX-BB2-EVO 666816MAXDD2
@ !l Test OK!!

Baterie, pfipevnéni baterie

Pouzity smi byt pouze originalni baterie s nasledujicimi specifikacemi.
YUASA YT7B-BS (se znackou Rotax nebo i bez ni)

ROTAX RX7-12B nebo RX7-12L (lithium-zZelezo-fosfatovy typ)

Baterie musi byt vybavena plvodni svorkou a krytem baterie (podle ilustrace dale) a musi byt
pfipevnéna k podvozku pomoci obou svorek (vSechny 4 Srouby).

Spona baterie musi byt namontovana na levé strané sedacky.



6.9. Tlumié sani
125 Junior MAX a 125 MAX
Tlumi€ sani s vestavénym, omyvatelnym vzduchovym filtrem
musi byt pouzit se vSemi dily, jak je znazornéno na ilustraci a



musi byt namontovan na podplrné konzole dvéma Srouby (za
sucha i za mokra).

Trubka tlumi€e sani (2) a také hrdlo karburatoru (6) jsou
oznaceny slovem ,ROTAX".

Dolni ¢ast pouzdra tlumi€e sani je oznacena na vnitfni

strané objednacim Cislem Rotax 225 015.

Horni ¢ast pouzdra tlumice sani je oznacena na vnitini strané
objednacim Cislem Rotax 225 025.

Pro pouziti jsou povoleny tfi verze originalnich vzduchovych filtra
(4). Jednovrstvy vzduchovy filtr (Cerny), dvouvrstvy vzduchovy
filtr (zeleno-oranzovy), dvouvrstvy vzduchovy filtr (zeleno-
tmavozeleny), oznaceny , TwinAir®.

Podle stupné mazani olejem se mohou barvy mirné ménit,

nebo povrch se mlze pokryt skvrnami (viz pfiklady).

Vzduchovy filtr (4) musi byt namontovan tak, jak je

znazornéno na obrazku mezi obéma drzaky (3) a musi
pokryvat celou plochu dna skfiné tlumice sani (1).

Za mokra také neni povoleno nic pfipevrfiovat na
vzduchovou komoru na ochranu sani vzduchu proti
stfikajici vodé.



6.10.

125 MAX DD2

Tlumi€¢ sani s vestavénym,

omyvatelnym vzduchovym

filtrem, jak je znazornéno na

obrazku.

Skfin tlumice sani (1) je oznacena

na vnitfni strané objednacim Cislem

Rotax

225 012 (4 spony) nebo

225 013 (5 spon).

SkFin tlumice sani (2) je oznacena

na vnitfni strané objednacim Cislem

Rotax

225 022 (4 spony) nebo

225 023 (5 spon).

Pro pouZiti jsou povoleny dvé verze

vzduchoveého filtru (3).

Verze 1 s integrovanym ocelovym

rameCkem. Verze 2 s oddélenym

plastovym rameckem (4).

Vzduchovy filtr musi byt namontovan

mezi pouzdro a kryt tlumice sani tak, aby byla pokryta cela plocha tlumice sani.
Na kryt tlumice sani (2, obj. &. Rotax 225 022), je povinné nasadit o-krouZek (6) na trubku tlumice sani
(5).

Utésnéni horni &asti tlumi€e sani pomoci samolepici pasky je povolena uprava.
Za mokra také neni povoleno nic pfipeviiovat na vzduchovou komoru na ochranu sani vzduchu proti
stfikajici vodé.

Karburator

Na télese karburatoru Dellorto musi byt odlity napis ,VHSB 34“ Na

télesu karburatoru je vyrazeno bud ,QD*, ,QS" nebo ,XS*.

Kompletni saci vrtani v karburatoru musi vykazovat lity povrch.

Volitelny Sroub zatky karburatoru oznaceny ,ROTAX* (obj. €. ROTAX 261

030) smi byt pouzivan.

Obé pfiruby vétracich otvor(, musi byt spojeny s originalni vétraci hadici

min. 155 mm (obj. €. ROTAX 260 260). Umisténi otvoru musi byt na zadni strané karburatoru
Nastaveni stavécich Sroubkl karburatoru (volnobéh a volnobézny

vzduch) jsou volna. Poloha jehly trysky je volna.

VSechny trysky musi byt spravné usazeny a bezpecné nasazeny kdykoliv (utazeny)!

Minimalni pozadovana velikost hlavni trysky mze byt stanovena pro kazdy zavod v ,Bulletinu®.

Vy8ka obou ramen paky plovaku musi byt uvnitf Stérbiny mérky
karburatoru (obj. €. Rotax 277 400) jejich normalni hmotnosti
méfeno v télese karburatoru bez t&€snéni v pfevracené svislé
poloze.

Na sestavé jehlového ventilu je vyrazeno ,150¢
Jehla jehlového ventilu ozna¢ena pouze symbolem diamantu

.INC*. Startovaci tryska ma vyrazena disla ,60.
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Specificky predpis pro Dellorto VHSB 34 QS a QD (pouZzivani povoleno do 31. prosince 2017)

Na Soupatku karburatoru jsou vylity Cislice ,40.

Na jehle trysky je vyrazeno ,K98".

Povoleno je pouziti pouze dvou plovaku oznacenych ,3,6“ nebo
»9,2" (plati pro 125 Junior MAX a 125 MAX).

Povoleno je pouziti pouze dvou plovakl oznacenych ,5,2“ (plati
pro 125 MAX DD2).

Na kominku jehly

Je vyrazeno ,FN 266"

Celkova délka: 54,00 +/- 0,3 mm
Délka dolni ¢asti: 11,50 +/- 0,2 mm

Priimér horniho vrtani 2,60 +/- 0,15 mm (méfeno uvnitf ve vzdalenosti 2 mm)

Primér 4 x 4 pri¢nych otvoru:

Vale€kovy kalibr 0,90 mm se nesmi dostat ani do jednoho ze 16
pricnych otvoru (pouzivejte sadu mérek trysky obj. ¢. Rotax 281
920).

Volnobézna tryska

Volnobézné trysky s vyrazenymi Cisly 30, 35, 40, 45, 50, 55 a 60 jsou
jediné povolené. Neni povinné, aby volnobé&zna tryska a smésovaci
trubice volnobéhu vykazovaly stejnou velikost.

ValeCkovy kalibr 0,65 mm se nesmi dostat do vrtani volnobézné
tryska 60 (pouzivejte sadu mérek trysky obj. €. Rotax 281 920).
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Smésovaci trubice volnobéhu:

Jsou povolené sméSovaci trubice volnobéhu s vyrazenymi Cisly 30,
35, 40, 45, 50, 55 a 60.

Neni povinné, aby sméSovaci trubice volnobéhu a volnobézna tryska
vykazovaly stejnou velikost.

ValecCkovy kalibr 0,65 mm se nesmi dostat do vrtani (pouzivejte sadu
mérek trysky obj. €. Rotax 281 920).

Valeckovy kalibr 0,65 mm se nesmi dostat ani do jednoho ze 4
pfi€nych vrtani (pouZivejte sadu mérek trysky obj. €. ROTAX 281
920).

Vlozka karburatoru
Na vlozce karburatoru musi byt vidét vyrazeno ,8.5"

Sikmé vrtani vlozky karburatoru
Valeckovy kalibr 0,60 se nesmi dostat do vrtani (pouzivejte sadu
mérek trysky obj. €. Rotax 281 920).

Svislé vrtani vlozky karburatoru
ValecCkovy kalibr 0,90 se nesmi dostat do vrtani (pouZzivejte sadu
mérek trysky obj. €. Rotax 281 920).




RozprasSovac

Sejméte rozprasovac z télesa karburatoru prostfednictvim sady
nastroju difuzoru (obj. €. Rotax 676 034) RozpraSovac, celkova
délka: 23,75 +/- 0,45 mm

Rozprasovag, délka valcové ¢asti: 15,75 +/- 0,25 mm

Rozprasovag, rozmér fezu: 6,00 +/- 0,15 mm

Rozprasovag, primeér pfi¢ného vrtani: 4,05 +/- 0,15 mm

Volitelné polozky Rotax obj. €. 240 184 (2 x imbusovy Sroub) a Rotax ob;.
€. 261 552 (1 x vlozka hlavni trysky) jsou povoleny. Tyto dily nahrazuji dily
262 020 a 261 550 v pripadé tésnéni karburatoru.



Specifické serizeni pro Dellorto VHSB 34 XS

Na Soupatku karburatoru musi byt vylité

Cislo ,45“ Na jehle trysky je vyrazeno ,K57°.

Povoleno je pouziti pouze dvou plovaku oznacenych ,4,0 gr*
N Inobd! b “ 50

v v 3 . . % 3 ’ ~ “

Povoleno je pouziti jakéhokoliv €isla hlavni trysky D:allorto, i kdyZ neni nabizeno firmou Rotax.

Na kominku jehly
je vyrazeno ,DP267¢
Celkova délka: 51,0 +/- 8;3-mm-0,5 mm

Délka dolni ¢asti: 33,0 +/- ;2mm-0,45 mm

Prdmér horniho vrtani 2,67 +/- 0,10 mm

VolnobéZzZna tryska

Na volnobé&zné trysce musi byt vyrazeno 60.
Valeckovy kalibr 0,65 mm se nesmi dostat
do vrtani (pouzivejte sadu mérek trysky obj.
€. Rotax 281 920).




Smésovaci trubice volnobéhu

Na smésSovaci trubici volnobéhu musi byt vyrazeno 45.
Valeckovy kalibr 0,560 mm se nesmi dostat do stfedniho
vrtani. (pouzivejte sadu mérek trysky obj. €. Rotax 281 920)

RozprasSovacé

Sejméte rozprasovac z télesa karburatoru prostfednictvim
sady nastrojl difuzoru (obj. €. Rotax 676 034);
RozprasSovag, celkova délka: 23,75 +/- 0.35 mm

Rozprasovag, délka valcové ¢asti: 15,75 +/- 0,25 mm

Rozprasovag, rozmér fezu: 5,8 +/- 0,3 mm

RozprasSovag, velikost pficného vrtani: 5,0 +/- 0,15 mm




Na vloZce karburatoru musi byt vidét vyrazeno ,12,5"

Sikmé vrtani vlozky karburatoru

Valeckovy kalibr 0,60 se nesmi dostat do
vrtani (pouzivejte sadu mérek trysky obj. €.
Rotax 281 920).

Svislé vrtani vliozky karburatoru

Valeckovy kalibr 1,30 se nesmi dostat do
vrtani (pouzivejte sadu mérek trysky obj. €.
Rotax 281 920).




6.11.

6.12.

Palivové c¢erpadlo, palivovy filtr
Musi byt pouZito membranové €erpadlo MIKUNI (viz obrazek),
které musi byt namontovano podle obrazku.

125 Junior MAX a 125 MAX
Palivové ¢erpadlo musi byt namontovano na podptrnou
konzolu pro tlumi¢ sani (levy obrazek).

125 MAX DD2

Palivové ¢erpadlo musi byt namontovano na podpurnou
konzolu, oznaCené 651 055, pfidélanou na kryt
spojky (pravy obrazek).

Montaz palivového Cerpadla

se dvéma originalnimi

pryZzovymi dorazy na

podvozek je povolena volba.

V tomto pfipadé musi byt

palivové Cerpadlo

namontovano pod osou sani

karburatoru.

Palivovy filtr

Povoleny jsou dvé verze

originalniho palivového filtru

(viz obrazky)

Kromé palivového vedeni, palivového
Cerpadla a originalniho palivového filtru
nesmi byt mezi nadrz karburator
namontovany zadné pridavné prvky.

Chladié

Odstranéni termostatu z hlavy valce je povolena uprava. Chladi¢ musi byt
namontovan se v3emi dily, jak je uvedeno na pfisluSném obrazku.
Omotani chladi¢e paskou (neutraini paska bez reklam) je povolena Uprava na ovladani prutoku

vzduchu chladi¢em.
Pfi provozu na draze nesmi byt paska z chladi€e odstranéna.

Jakékoliv jiné neoriginalni zafizeni na ovladani pratoku vzduchu chladi¢em je zakazano.

125 Junior MAX a 125 MAX
Chladi¢ musi byt namontovan na pravou stranu motoru.
Povolené jsou tfi riizné verze, jak je znazornéno na obrazcich.

Verze 1 (pouzivani povolenomo 31. prosince 2017)
Chlad. plocha: Vy8ka = 290 mm, Sifka = 133 mm
Tloustka chladice: 32 mm




Verze 2 (pouzivani povoleno do 31. prosince 2017)

Chlad. plocha: VySka = 290 mm, Sifka = 133 mm
Tloustka chladiCe: 32 mm

Opérna desti¢ka (7) umoznuje dvé rlizné polohy pro montaz
(vySka) chladi¢e. Obé polohy pro montaz jsou povoleny.

Verze 3

Chlad. plocha: VySka = 290 mm, Sifka = 138 mm
TlouStka chladiCe: 34 mm

Na chladi¢i musi byt na strané vyrazeno slovo ,ROTAX".
Odstranéni originalni klapky je povolena uprava.

125 MAX DD2

Chladi¢ musi byt namontovan na levé strané sedacky.
NejvySSi bod chladiCe s vickem nesmi byt vySe nez
400 mm nad hlavni trubkou podvozku motokary.
Povolené jsou dvé rlzné verze, jak je znazornéno na
obrazcich.

Verze 1 (pouzivani povoleno do 31. prosince 2017)
Chlad. plocha: Vy3ka = 284 mm, Sitka = 202 mm
TlouStka chladi€e: 32 mm

Verze 2

Chlad. plocha: Vy$ka =290 mm, Sitka = 196 mm
Tloustka chladi¢e: 34 mm

Odstranéni originalni klapky je povolena uprava.
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6.13.

6.14.

Chladici kapalina motoru
Povolena je Cista voda bez jakychkoliv pfisad.

Vyfukovy systém

Pro pouZiti jsou povoleny dvé verze
originalnich vyfukovych hrdel.

Verze 1, bez tésniciho krouzku

(levy obrazek pouzivani povoleno

do 31. prosince 2017.)

Verze 2 s tésnicim krouzkem

(pravy obrazek)

Ve verzi 2 musi byt mira (C) nejméné
15,5 mm.

Je povoleno pouziti maximalné 4 ks originalnich vyfukovych pruzin
Rotax na pfipevnéni vyfukového systému na valec. (,pojistny drat” v
oblasti pfiruby vyfuku neni povolen).

Musi byt pouzit originalni vyfukovy systém tak, jak je dodavan firmou

Rotax. Svafovani na vyfukovém systému je povoleno pouze pfi

opravach. Povolené upravy na originalnim vyfukovém systému jsou:

» Nahrada originalnich nytd koncovky tlumice vyfuku metrickymi Srouby 4 mm a pfisluSnymi
pfituznymi matkami.

» Nahrada izola¢ni rohoze (muze byt namontovana pouze jedna originaini izolaéni rohoz) uvnitf
tlumice a koncovky tlumice perforovanou trubkou z originalnich nahradnich dili Rotax.

» Privareni hrdla (ve vzdalenosti 50-80 mm od kulového zabrusu) na horni strané vyfukového
systému pro méfeni teploty vyfukového systému.

» Pfidani pfidavnych prvkl za originalni tlumi€ pro dalSi
snizeni hluku.

» Navic k standardni izolani rohozi (obj. €. Rotax 297 983)
je povoleno (ne povinné) namontovat specialni ocelovou
izolaéni rohoz &tvercového tvaru o hrané 165 +10 mm pod
standardni izola¢ni rohoz podle obrazku.

Svorka (1) musi byt nasazena ve vzdalenosti 18+/-2 mm,
méfeno od konce trubky.

Svorka (2) musi byt nasazena v oblasti konce ocelové
izolacni rohoze.

Mira 10-12 mm od konce perforované trubky k zagatku ocelové izolaéni rohoZe je specifikace pouze
pro ucely montaze!

Obé spony (1 a 2) musi byt povinné namontovany a utazeny.

“~10-

ﬁ' — 18+I-2m

125 Junior MAX a 125 MAX
Pro pouziti jsou povoleny tfi verze originalnich
vyfukovych systéma.

Verze 1, vyladéna trubka a tlumic jsou jeden dil.
Tlumi€ je pfivaren ke kolenu 180 °a vyladéné trubce
(horni obrazek, pouzivani polsoleno do 31. prosince
2017).

Verze 2, vyladéna trubka a tlumic jsou jeden dil.
Tlumic je pfivafen ke kolenu 180°. Dvé pruziny
upeviuji tlumic¢ k vyladéné trubce (dolni obrazek,
povoleno pro pouzivani do 31. prosince 2017).
Nasledujici miry jsou platné pro verzi 1 a 2: Koncovka
tlumiCe, pramér otvoru: 21,0 mm (maximalnég). >
Délka vstupniho kuzele: 592 mm +/-5 mm (méfeno na vnéjsi strané od O
zacatku vyfukového potrubi k zaCatku valcové €asti).
Délka valcové &asti vyfukového potrubi:

125 mm +/-5 mm.




Délka koncového kuzele: 225 mm, +/-5 mm.

Vnéjsi prdmér trubky ohnuté o 180 °: 41mm +1,5 mm/—1,0 mm (méfeno na zaCatku a konci

ohybu).

Pro verzi 1 a 2 je povinné pouzité originalni provedeni koncovky tlumice bez kolena 90 °.

Verze 3, vyladéna trubka s kolenem 180°a
tlumi¢em jsou dva oddélené dily. Tlumic je
pfipevnén 2 pruzinami ke kolenu 180°a 2

pruzinami k vyladéné trubce.

Tlumi€& musi byt namontovan v poloze tak, aby
vystup kolena 90 ° (smér horkych vyfukovych

plynd) neposkozoval zadné soucasti podvozku.
Montaz 3. originalni pruziny (napfi¢ spojeni kulovym
zabrusem mezi kolenem 180 ° a tlumic¢em) je
povolena volba.

Pro verzi 3 je povinné pouzité originalni
provedeni koncovky tlumi¢e s kolenem 90 °.

125 MAX DD2
Pro pouziti jsou povoleny tfi verze originalnich vyfukovych systému.

Verze 1, vyladéna trubka a tlumi¢ jsou jeden dil. Tlumic je
pfivafen ke kolenu a vyladéné trubce (horni obrazek),
(pouzivani povoleno do 31. prosince 2017).

Verze 2, vyladéna trubka a tlumic jsou jeden dil. Tlumic je
pfivafen ke kolenu 180°. Dvé pruziny upevnuiji tlumi¢ k vyladéné
trubce (dolni obrazek, povoleno pro pouzivani do 31. prosince
2017).

Nasledujici mira je platna pro verzi 1 a 2: Koncovka
tlumice, prdmér otvoru: 19,6 +/-0,2 mm.

Tato koncovka tlumice (bez kolena 90°) mlze byt pouzita
pouze pro verzi 1 a 2.
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6.15.

Verze 3, vyladéna trubka s kolenem 180°a tlumi¢em
jsou dva oddélené dily. Tlumi¢ je pfipevnén 2 pruzinami
ke kolenu 180°a 2 pruzinami k vyladéné trubce.
Tlumi¢ maze byt natoCen tak, Ze vystupni koleno
tlumiCe 90° sméfuje doll k asfaltu (upfednostnéna
Tlumi€& musi byt namontovan v poloze tak, aby vystup
kolena 90 ° (smér horkych vyfukovych plynu)
neposkozoval Zzadné soucasti podvozku.

Montaz 3. originalni pruziny (napfi¢ spojeni kulovym
zabrusem mezi kolenem 180 ° a tlumicem) je
povolena volba.

Pro verzi 3 je povinné pouzité originalni provedeni
koncovky tlumice s kolenem 90 °.

Pridavna opéra sedacky (125 MAX DD2)

Na strané motoru je povolena maximalné jedna
pfidavna opéra sedacky.

Pridavna opéra sedacky musi byt pfipevnén k
motoru pomoci otvoru s vyfezanym zavitem,
uréenému k tomuto ucelu.
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